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I. Podstawowe informacje.

1. Kwestia wigczania lub niewlaczania kosztow transportu i ubezpieczenia do wartosci celnej
sprowadzonych towarow =zostala okreslona w Artykule 8 wust. 2 Porozumienia
w sprawie stosowania Artykutu VII Ukladu ogélnego w sprawie taryf celnych i handlut
(tzw. Kodeks wartosci celnej WTO).

2. Odpowiednie przepisy unijnego prawodawstwa celnego, ktore konstytuujg system ustalania
wartosci celnej oparty na bazie CIF, polegajacy na wiaczaniu do warto$ci celnej kosztow
transportu i ubezpieczenia poniesionych do miejsca, w ktorym przesytka zostala

wprowadzona na obszar celny Unii, to:

e art. 71 ust. 1 lit. e) oraz art. 72 lit. @) rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 952/2013z dnia 9 paZdziernika 2013 r. ustanawiajgcego unijny kodeks celny®
(w dalszej czesci wytycznych: UKC);

o art. 137 oraz art. 138 rozporzqdzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/2447 z dnia
24 listopada 2015 r. ustanawiajgcego szczegotowe zasady wykonania niektorych
przepiséw rozporzgdzenia parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013
ustanawiajgcego unijny kodeks celny® (w dalszej czesci wytycznych: UKC RW);

e zalgcznik 23-01 do UKC RW.

3. W niniejszych wytycznych wykorzystano wskazdwki zawarte w komentarzach i wnioskach
przyjetych przez Komitet Kodeksu Celnego oraz Grupg Ekspertow Celnych (Sekcja
Wartoéci)oraz  w wyrokach Trybunalu Sprawiedliwosci Unii Europejskich zebranych

w EU Kompendium tekstéw dotyczqcych ustalania wartosci celnej *.

1 Dz.U. 95.98.483 7 24.08.1995 r.

2Dz. Urz. UE L 269 z 10.10.2013 r. z p6zn. zm.

$Dz. Urz. UE L 343 229.12.2015 r. z p6zn. zm.

4 Na stronie Ministerstwa Finanséw / https://www.podatki.gov.pl/informacje-o-cle/podstawowe-informacje-o-
cle/informacje-dla-przedsiebiorcow/wartosc-celna/ dostepna jest ostatnia wersja unijnego Kompendium w jezyku

polskim.
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I1. Miejsce wprowadzenia (art. 137 UKC RW).

1. Zgodnie z przepisami art. 71 ust. 1 lit. ¢) UKC na potrzeby zwigzane z ustalaniem wartos$ci
celnej sprowadzanych towardéw do ceny faktycznie zaptaconej lub naleznej za te towary
dodaje si¢ te koszty wskazane w przepisach tego artykutu, ktore zostaly poniesione

do miejsca wprowadzenia przedmiotowych towarow na obszar celny Unii.

2. Przepisy okre$lajace miejsce wprowadzenia zawarte sg w przepisach art. 137 UKC RW.
W zalezno$ci od galezi transportu, z ktdrej skorzystano podczas transportu towarow

na obszar celny Unii wyrdznia si¢ m.in. takie miejsca wprowadzenia jak:

e dla towaréw przewozonych drogg morska — port, do ktorego towary te docieraja

w pierwszej kolejnosci na obszar celny Unii;

o dla towarow przewozonych droga morska, a nastepnie, bez przetadunku, wodng droga

srédladowa — pierwszy port, w ktérym jest mozliwy wytadunek;

e dla towaréw przewozonych koleja, wodng droga $rodladowa lub transportem drogowym

—miejsce, w ktorym zlokalizowany jest urzad celny wprowadzenia;

e dla towarow przewozonych w inny sposob — miejsce przekroczenia granicy obszaru

celnego Unii.

I11. Koszty transportu, ubezpieczenia, oplaty zatadunkowe i1 manipulacyjne

zwigzane z transportem przywiezionych towarow (art. 71 ust. 1 lit. ) UKC).

1. Termin koszty transportu obejmuje wszystkie koszty, niezaleznie od tego czy stanowig one
koszty glowne czy tez dodatkowe, ktore zostaly poniesione w zwigzku z przewozem
sprowadzonych towar6w z miejsca ich wysytki do Unii (patrz: orzeczenie TSUE wydane
w sprawie Unifert, C-11/89).

2. Unijne przepisy celne nie uzalezniaja wliczenia kosztéw transportu do wartosci celnej,
od tego, kto ponosi te koszty. Takie koszty powinny by¢ uwzglednione w wartosci celne;j
rowniez wtedy, gdy transport jest bezptatny lub zapewniany przez kupujacego lub gdy

do ustalenia wartosci celnej stosuje si¢ jedna z zastepczych metod ustalania wartos$ci celne;.



3. Koszty transportu przywozonych towaréw po ich wprowadzeniu na obszar celny Unii nie
formutuja czesci wartoscei celnej (art. 72 lit. a) UKC; patrz: orzeczenie TSUE wydane
w sprawie Hauptzollamt C- 290/84).

4. Ta cze$¢ prowizji ptaconej przez kupujacego towary, dla ktorych ustalana jest wartosé celna
na rzecz jego agenta , ktéra odzwierciedla koszty transportu tych towaréw, w tym koszty
jego zorganizowania powinna by¢ uwzglednione w wartoéci celnej przedmiotowych

towardw zgodnie z art. 71 ust. 1 lit. ) UKC.

5. Rabaty transportowe (freight discounts, discounts: freight) moga by¢ przyznane przez
przewoznika nadawcy fadunku. Na wniosek zglaszajacego sprowadzone towary
do procedury dopuszczenia do obrotu na obszarze celnym Unii, rabaty te zostang
zaakceptowane podczas ustalania ich warto$ci celnej, jezeli przewoznik przyznal je

na korzys$¢ kupujacego towary.

Przyktad:

Firma A, umiejscowiona w kraju trzecim X, jest producentem pojazdow
samochodowych. Firma B, ulokowana w Unii i powigzana z firmg A, jest glownym
importerem przedmiotowych towaréw. Firma A sprzedaje te towary firmie B po cenie
ustalonej na bazie FOB (port X). Firma C, przewoznik, transportuje przedmiotowe towary
droga morska na zamdwienie 1 na rachunek firmy B. Firma A, z uwagi na jej lepsza
pozycje rynkowa, wynegocjowala rabat transportowy z firma C. Wysokos¢ rabatu jest
uzalezniona od ogdlnego obrotu handlowego tej grupy jako catosci. Rabat zostat
przyznany firmie A reprezentujacej, jako firma matka, catg grupe¢. Firma A nie ,,rozlicza”

uzyskanego rabatu z firma B.

Firma B, jako jedna z firm w tej grupie, ubiega si¢ o uznanie przedmiotowego rabatu

w czasie sktadania zgloszenia celnego.

Poniewaz firma B placi za transport catkowitg kwote (brutto) 1 nie korzysta z przyznanego
rabatu, to ta catkowita kwota (brutto) reprezentuje koszty transportu poniesione przez
kupujacego. Z tego powodu rabat ten nie moze by¢ wziety pod uwage podczas ustalania

warto$ci celnej sprowadzonych pojazdéw samochodowych.



Ogolne zasady dotyczace traktowania rabatow w zwiazku z ustalaniem wartosci celnej maja
zastosowanie do rabatow transportowych na zasadzie mutatis mutandis (kwestiom zwigzanym
z uznawaniem rabatow poswigcony jest Komentarz 8 Traktowanie rabatéw na podstawie
przepisu artykutu 70 UKC i artykutu 130 UKC RW).

4. Korzystanie z INCOTERMS.

W praktyce strony danej transakcji sprzedazy okreslajac warunki dostawy odwotuja si¢

do Miedzynarodowych Regut Handlu (INCOTERMS 2020)°, opublikowanych przez

Migdzynarodowa Izbe Handlowa. Reguly te stanowig rekomendacje 1 nie majg mocy wiazacej,

a jedynie wskazuja na taki a nie inny podziat kosztow i odpowiedzialno$ci pomiedzy
kupujacego i sprzedajacego w zwigzku z transportem towardéw stanowigcych przedmiot
transakcji sprzedazy.

Nalezy tez podkresli¢, ze reguty INCOTERMS okreslaja moment przeniesienia ryzyka ze
sprzedajacego na kupujacego, a nie moment odptatnego przeniesienia prawa do rozporzadzania

towarem jak wtasciciel.

5. Dodatkowe oplaty zwiazane z transportem.

Wymienione nizej dodatkowe optaty zwigzane z transportem uwaza si¢ za koszty transportu.
Optaty te okresla si¢ jako oplaty dodatkowe, poniewaz sg one wyliczane w odniesieniu
do stawki taryfy frachtowej lub bazuja na stawkach umownych. Najczesciej sa one

wyodrgbnione na fakturze odnoszacej si¢ do platnosci za transport. Optaty te to miedzy innymi:

e Bunker Adjustment Factor (BAF) w transporcie morskim lub Fuel Surcharge (FSC)
w transporcie lotniczym- korekta paliwowa

Korekta paliwowa jest to wystepujaca we wszystkich rodzajach transportu optata

uwzgledniajgca wahania cen paliw oraz udziat kosztow paliwa w kosztach transportu. Optata
ta, co do zasady, odzwierciedla podwyzKi i obnizki cen paliw, co skutkuje podwyzszeniem lub

obnizeniem kosztow transportu w stosunku do wczesniejszych okresow.

5 Wigcej informacji na temat regut INCOTERMS 2020 znajduje si¢ na stronie:
https://www.biznes.gov.pl/pl/portal/00622



https://www.biznes.gov.pl/pl/portal/00622

e EU’s Emissions Trading System (EU ETS)- oplata ponoszona w zwiazku z nabyciem
uprawnien unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji

Oplata EU ETS jest to wystgpujaca W transporcie morskim optata w zwigzku z nabyciem

uprawnien EU ETS dla rejsow z panstw trzecich do miejsca ich wprowadzenia na obszar celny
Unii.

e Currency Adjustment Factor (CAF)- korekta walutowa

Korekta walutowa jest to wystepujaca we wszystkich rodzajach transportu optata wyrazona

jako procent stawki bazowej, ktéra jest stosowana w celu zréwnowazenia przewoznikom

fluktuacji kursow walut.

e Congestion Surcharge C/S (Port Congestion Surcharge PCS)

Congestion _Surcharge jest to wystepujaca w transporcie morskim dodatkowa optata

ponoszona na rzecz przewoznika, ktora kompensuje ogolne opdznienia w portach morskich.
Optata ta jest naktadana na wszystkie przesytki wptywajace do portow i wyptywajace z portow
w danym kraju (z powodu nat¢zenia ruchu w tych portach) lub na przesytki przemieszczajace
si¢ do lub z miejsca ich wysylki do miejsca przeznaczenia, a takze na przesyltki
przemieszczajace si¢ z jednego portu do drugiego portu, tam, gdzie z powodu duzego natezenia
ruchu nie sa dochowywane terminy zawinie¢ do portdow i wyjs¢ z portdw, okreslone

w specjalnym harmonogramie (run out of schedule).

e Destination Delivery Charge (DDC)

Destination Delivery Charge jest to dodatkowa optata wystepujaca w transporcie morskim,

ktora pokrywa koszty pracy dzwigéow roztadowujacych kontenery z jednostek ptywajacych,
a takze koszty przewozu konteneré6w w ramach terminala. Optata ta obejmuje takze gate fee
(tipping fee), czyli optate za okreslong ilos¢ odpadéw powstatych w wyniku operacji

odbywajacych si¢ w terminalu. Wysokos$¢ tej optaty jest uzalezniona od wielkosci kontenera.

e Diversion Charge

Diversion Charge jest to wystepujaca w transporcie morskim dodatkowa oplata za zmiane

trasy transportu przesylki i pierwotnie wyznaczonego miejsca przeznaczenia na nowe miejsce

przeznaczenia.



e Korekta drogowa

Korekta drogowa jest to optata wyst¢pujgca w transporcie drogowym z tytutu opftat

za uzytkowanie infrastruktury drogowe;j.

e Oplata z tytulu przewozu towarow fiderami do portow

Oplata z tytulu przewozu towaréw fiderami do portéw jest to dodatkowa optata wystepujaca

w transporcie morskim, ktdrg uiszcza si¢ na rzecz linii morskich w zwigzku z przewozem
towarow fiderami do réznych portow. Optaty tg sg obcigzone wszystkie przesytki. Fider (lub
feeder), to rodzaj statku, ktory zbiera kontenery z ré6znych portoéw i transportuje je do gtdwnego
terminalu kontenerowego, gdzie kontenery te tadowane sa na wigksze jednostki ptywajace.
W ten sposob male statki karmig (ang. feed) wielkie kontenerowce zdolne
do przewozu tysiecy kontenerow. Fidery sa czesto uzywane przez firmy specjalizujace si¢
w transporcie morskim bliskiego zasiggu. Firmy te nie tylko zajmuja si¢ dowozeniem
kontenerow do wigkszych terminali (jak np. Rotterdam), ale takze transportem tadunkow
do i miedzy mniejszymi terminalami, np. z portdbw niemieckich (Hamburg, Bremerhaven)

do portéw baltyckich.

e Oplata z tytulu przewozu towarow niebezpiecznych ADR

Oplata _z tytulu przewozu towarow niebezpiecznych ADR jest pobierana przez

przewoznikow ze wzgledu na wysoki poziom zagrozenia podczas transportu takich tadunkow.
Umowa dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego towardéw niebezpiecznych (ADR)

obejmuje zakresem szereg regulacji zwiazanych z przewozem towaréw niebezpiecznych®.

e Peak Season Surcharge (PSS)- oplata sezonowa

Oplata_sezonowa jest to wystepujaca w kazdym rodzaju transportu dodatkowa optata

naktadana z tytulu obstugi w okresach szczytow przewozowych np. w okresie

przed$wiatecznym.

Moga pojawi¢ si¢ takze inne dodatkowe optaty zwigzane z transportem. Wszystkie dodatkowe
oplaty zwigzane z transportem powinny by¢ wigczone do wartosci celnej sprowadzanych

towardw, o ile nie stanowig one kosztow powstatych po przybyciu sprowadzonych towarow

® Obecna wersja Umowy dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR)
stanowi zatacznik O$wiadczenia rzadowego z dnia 23 marca 2011 roku (Dz. U. z 2011 r. Nr 110 poz. 641)



do miejsca ich wprowadzenia na obszar celny Unii lub nie odnosza si¢ do dziatan podjetych
po przybyciu tych towardéw do miejsca ich wprowadzenia na obszar celny Unii.

7. Koszty wysylki (spedycyjne).

Koszty wysylki (spedycyjne) sa to koszty zwigzane z zorganizowaniem przez spedytora ustugi

transportowej/przewozu tadunku.

8. Koszty wynajecia Srodka transportu.

Koszty wynaje¢cia $rodka transportu stanowig cze$¢ kosztOw transportu sprowadzonych

towarow.

Zgodnie z art. 1 lit. a) Zatacznika C do Konwencji dotyczqcej odprawy czasowej z dnia 26
czerwca 1990 r. przez srodki transportu rozumie si¢ wszelkie statki (wigcznie z poktadowymi
lub bezpoktadowymi lichtugami i barkami oraz wodolotami), poduszkowce, samoloty, pojazdy
drogowe (wlgcznie z rowerami wyposazonymi w silniki, przyczepami, naczepami i pojazdami
kombinowanymi) i tabor kolejowy; wraz z ich normalnymi czesciami zamiennymi, akcesoriami
i wyposazeniem przewozonym na pokitadzie srodka transportu (wigcznie z dodatkowym

wyposazeniem do zatadunku, wyladunku, obstugi i zabezpieczenia towaru)’.

9. Koszty magazynowania/przechowywania towaréw.

Koszty magazynowania/przechowywania towarow przed i w trakcie ich transportu
bezposrednio zwigzane z tym transportem sg wlaczane do kosztow transportu. W zaleznosci
od ustalonych warunkéw dostawy, koszty te moga stanowi¢ cze$¢ ceny faktycznie zaptaconej
lub naleznej za sprowadzone towary. W takim przypadku koszty te sg wiaczane do ceny

towarow okreslonej na bazie FOB (oznaczony port zatadunku).

a) Koszty magazynowania/przechowywania towarow przed gléwnym transportem

(pre-storage importation) sa ponoszone zanim towary opuszcza miejsce wyjazdu/wysylki.

" Dz. U. 1998, Nr 14, poz. 61; brzmienie aktu prawnego z dnia 16 czerwca 2001 r.



Przyktad:

Firma A sprzedaje firmie B towary, ktorych cena zostala okreslona na bazie FOB
(oznaczony port zatadunku). Firma A zobowigzala si¢ do przetransportowania tych
towarow, na swoj koszt, ze swojego magazynu do portu wskazanego przez firm¢ B,
w ktorym przedmiotowe towary maja by¢ przechowywane w magazynie. Firma A
zobowigzata si¢ takze do przetransportowania tych towaréw z portowego magazynu
na jednostke ptywajacg. Koszty magazynowania przedmiotowych towardw w magazynie
znajdujacym si¢ w porcie morskim stanowig typowe dodatkowe koszty zwigzane z

transportem, ktore pojawily si¢ przed gtdéwnym transportem zakupionych towaréw.

b) Koszty magazynowania/przechowywania towaréw powstale podczas glownego

transportu tych towaréw z miejsca ich wysylki do miejsca przeznaczenia (interim storage).

Przyktad:

Firma A sprzedaje towary firmie B. Firma przewozowa F transportuje te towary z kraju
trzeciego X do Unii. Podczas transportu firma przewozowa F przerywa transport w kraju
trzecim Z w celu przeladowania towaru z jednego $rodka transportu na dalekomorski
statek. Poniewaz statek ten nie przyptynat w wyznaczonym czasie, zakupione towary
musza by¢ przechowywane w magazynie portowym. Nastgpnego dnia towary te sg

zaladowywane na dalekomorski statek i ptyna do Unii.
Koszty przechowywania/magazynowania tych towarOw w magazynie portowym sa

typowymi kosztami poniesionymi podczas transportu towarow.

Natomiast koszty przechowywania/magazynowania towarow w magazynie znajdujagcym si¢
na obszarze celnym Unii, przed zgloszenia przywiezionych towaréw do procedury

dopuszczenia do wolnego obrotu, nie sg wtaczane do kosztéw transportu.

Skladowanie celne

W mysl przepisow art. 86 ust. 1 UKC: Jezeli w odniesieniu do towarow objetych procedurg
celng lub czasowym skladowaniem zostaly poniesione koszty zwigzane ze sktadowaniem
lub zwyczajowymi czynnosciami wykonywanymi na obszarze celnym Unii, kosztow tych

lub zwiekszenia wartoSci nie uwzglednia si¢ przy obliczaniu kwoty naleznosci celnych



przywozowych, jeieli zglaszajgcy przedstawi naleiytq dokumentacje tych kosztow.
Przy obliczaniu kwoty naleznosci celnych przywozowych uwzglednia sie jednak wartosé celng,

ilos¢, rodzaj oraz pochodzenie wykorzystanych w tych operacjach towarow nieunijnych.

¢) Koszty utrzymania towarow podczas transportu.

Koszty utrzymania towarOw podczas ich transportu z miejsca wysytki do miejsca
wprowadzenia, rozumianego zgodnie z przepisami art. 137 UKC RW, stanowia cz¢$¢ kosztow
transportu i powinny by¢ wiaczone do wartos¢ celnej, poza kosztami utrzymania towaréw

umieszczonych w sktadzie celnym (art. 86 ust. 1 UKC RW).

Przyktady: karmienie zwierzat, chtodzenie artykutéw zywnosciowych.

10. Oplaty postojowe poniesione z uwagi na opoznienia w transporcie (demurrage

charges).

Oplata postojowa stanowi forme ptatnosci kompensacyjnej obcigzajacej nadawcow tadunku,
importerow 1/lub ich agentow, ktéra moze pojawic si¢ w roznych formach.

W transporcie morskim optata ta moze odnosi¢ si¢ do kosztow wyczarterowania statku
1 powsta¢ w wyniku przekroczenia czasu przeznaczonego na zatadowanie lub roztadowanie
tadunkéw znajdujacych sie na tym statku. Podmiot, ktory wyczarterowat jednostke ptywajaca
pozostaje w jej posiadaniu takze po uplywie czasu przeznaczonego na zatadowanie
i roztadowanie tadunku w porcie (tzw. lay time), co skutkuje pojawieniem si¢ opoznien
w wyjsciu statku z portu. Oplata ta jest nakladana przez armatorow. Optata ta moze odnosic si¢
transportu kontenerowego (opdznienia, zatrzymanie) i powsta¢ w wyniku uzywania kontenera

poza wyznaczony/dozwolony okres.
Przyktad: sprawa firmy Unifert rozpatrywana przez TSUE (sprawa C-11/89).

Komentarz: Opodznienia w transporcie moga powsta¢ wowczas, gdy jednostka ptywajaca
faktycznie nie moze by¢ zatadowana lub roztadowana w czasie przeznaczonym do wykonania

takiej operaciji.

Koszty powstate w zwigzku z opdznieniem w transporcie moga by¢ traktowane jako koszty

transportu, o ktérych mowa w przepisach art. 71 ust. 1 lit. ) UKC tylko wowczas, gdy powstaty

10



przed przybyciem sprowadzonych towaréw do miejsca ich wprowadzenia na obszar celny Unii.
Koszty powstate w zwigzku z op6znieniami w transporcie towaréw, ktdre pojawity si¢ po ich
przybyciu do miejsca wprowadzenia na obszar celny Unii nie sg wlgczane do wartosci celnej

towarow.

Przyktad:

Umowa $§wiadczenia ustugi transportowej przewiduje dodatkowa optate za opoznienie
w transporcie, ktora miataby by¢ natozona w sytuacji przekroczenia czasu (zwykle 72
godzin) przyznanego na odebranie przesytki z magazynu firmy przewozowej w miejscu
przeznaczenia.

Czy taka optata za opdznienie w transporcie spetnia kryteria, konieczne do uznania ze

zostata ona poniesiona przed przybyciem towarow?

Poniewaz przedmiotowe towary =zostaly juz umieszczone w magazynie firmy
przewozowej, a ta dodatkowa optata za opdznienia powstate w transporcie towarow jest
stosowana juz po ich przybyciu do portu przeznaczenia, to z tego powodu oplaty te nie
stanowig kosztow transportu, ktore nalezatoby uwzgledni¢ podczas ustalania wartosci

celnej.

11. Koszty zwigzane z bezpieczenstwem transportu w kraju trzecim.

Koszty lub dodatkowe optaty zwigzane z bezpieczenstwem transportu towaréw w kraju trzecim
sa wilaczane do wartosci celnej. Takie koszty pojawiajg si¢ po stronie przedsigbiorcow
w wyniku zwigkszenia wymagan odnosnie do bezpieczenstwa. Wniesienia tych oplat moga
domaga¢ si¢ okreSlone organy wiladzy, przewoznicy, linie lotnicze, dostawcy ustug
transportowych, eksporterzy, importerzy 1 inne podmioty. Jezeli takie koszty pojawig si¢
w kraju trzecim, co do zasady, koszty te sg odzwierciedlone w kosztach transportu i kosztach

zwigzanych z transportem sprowadzonych towarow.

Bardzo czesto spotykanymi kosztami tego rodzaju sa:

e Security Surcharge (SSC)

Security Surcharge jest to dodatkowa optata zwigzana z bezpieczenstwem wystepujaca

w transporcie lotniczym lub morskim i1 stanowi rekompensate za istnienie wyzszego,

niz standardowe, ryzyka w zwigzku z transportem towarow.
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e War Risk Surcharge (WRC)

War_Risk Surcharge jest to dodatkowa optata zwigzana z ryzykiem wojny wystepujaca

w transporcie lotniczym lub morskim i stanowi rekompensat¢ za istnienie ryzyka wojny

na terytoriach panstw, przez ktore przebiega trasa transportu towarow.

Jakiekolwiek koszty zwigzane z bezpieczenstwem transportu towardw, ktore powstaty po

wprowadzeniu towardw na obszar celny Unii nie sg wlgczane do warto$ci celne;j.

12. Oplaty zaladunkowe i manipulacyjne ( art. 71 ust. 1 lit. e) pkt ii) UKC).

Optlaty zaladunkowe 1 manipulacyjne obejmuja m.in. nastepujace oplaty:

e Container Service Charge (CSC)

Container Service Charge jest to optata za ustuge kontenerowg wystgpujaca w transporcie

morskim i lotniczym. Jest wymierzana przez terminal za sktadowanie oraz pozycjonowanie

kontenerow w terminalu.

e Heavy-Lift Charge

Heavy-Lift Charge jest to optata wystgpujaca w transporcie morskim wymierzana

za unoszenie zbyt ci¢zkich fadunkoéw, aby mogty by¢ podnoszone przez standardowe dzwigi

czy normalne urzadzenia zainstalowane na statkach.

e Service Charge (Less Container Load S.C.)
LCL Service Charge jest to wystepujaca w transporcie morskim optata za transport

drobnicowy. Zleceniodawca wykorzystuje jedynie cze¢$¢ kontenera, a reszte jego przestrzeni
maja do swojej dyspozycji inni klienci przewoznika.
Natomiast optata FCL Service Charge (Full Container Load Service Charge) jest pobierana,

gdy kontener jest wykorzystywany tylko przez jednego zleceniodawce.

Odpowiednikiem FCL SC oraz LCL SC w transporcie samochodowym beda ladunki
FTL (Full Truck Load), czyli tzw. tadunki calopojazdowe, ktore wypelniajg catg przestrzen
tadunkowsg pojazdu (czy naczepy) oraz ladunki LTL (Less Truck Load), a wiec przewozy

drogowe towaréw drobnicowych.
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e Terminal Handling Charge (THC)

Terminal handling charge jest to wystepujaca w transporcie lotniczym oraz morskim optata

za obstuge przesytki. Innymi stowy, jest to optata za ustugi dostarczane w zwigzku z operacjami

wykonywanymi przy zatadunku i roztadunku towarow.

=  Wharfage

Wharfage (oplata ladunkowa, brzegowe) jest to wyst¢pujgca w transporcie morskim optata

za korzystanie z nabrzeza i zainstalowanych tam urzadzen.

Oplaty za rozladunek sprowadzonych towardw w pierwszym porcie wejscia na obszar celny

Unii nie formutujg czeSci wartoSci celnej tych towarow.

13. Inne koszty i oplaty dodatkowe.

Inne koszty i optaty dodatkowe obejmuja m.in.:

e Low Sulphur Surcharge (LSS)- dodatek siarkowy

Dodatek siarkowy optata pokrywajaca wydatki zwigzane z uzywaniem paliwa o niskiej

zawartosci siarki lub tez koszty instalowania skruberéw (urzadzen stuzacych do absorpcji

siarki).

e Advanced Manifest Surcharge

Advanced Manifest Surcharge (AMS) jest to wystgpujaca w transporcie lotniczym

1 morskim dodatkowa oplata za korzystanie z automatycznego systemu komunikacji

| przetwarzania danych odnoszacych si¢ manifestow tadunkowych.

e Costs for Customs Formalities

Costs of export formalities sa to koszty formalnos$ci celnych w wywozie (dziatan podjetych

w celu umozliwienia wywozu towarow z kraju wywozu).

= Dockage

Dockage — pojecie to odnosi si¢ do optaty za zakotwiczenie statku lub zacumowanie jednostki

pltywajace;j.
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Rowniez inne koszty lub optaty poniesione w zwigzku z dostawa towaru do miejsca

wprowadzenia tych towaréw na obszar celny Unii (np. poniesione w Kraju trzecim opfaty

wizowe, oplaty drogowe, koszty odprawy celnej) powinny by¢ wiaczone do wartosci celne;.

Przeglad oplat

Skrot Termin Rodzaj transportu
ADR Optlata z tytulu przewozu towarow niebezpiecznych Drogowy
Optata z tytutu przewozu towaréw niebezpiecznych
uiszczana ze wzgledu na wysoki poziom zagrozenia
podczas transportu takich fadunkow.
AMS Advanced Manifest Surcharge Lotniczy/morski
Optata za korzystanie z automatycznego systemu
komunikacji i przetwarzania danych odnoszacych si¢
manifestow tadunkowych.
BAF Bunker Adjustment Factor Morski
Optata zwigzana z wahaniami cen paliw.
CAF Currency Adjustment Factor Wszystkie
Optata majaca na celu zrbwnowazenie przewoznikom
wahan kursow walut.
CsC Container Service Charge Morski
Opfata za pozycjonowanie konteneré6w w terminalu.
- Demurrage Morski/ lotniczy
Jest to optata postojowa.
DDC Destination Delivery Charge Morski
Optata pokrywajaca koszty pracy dzwigow
roztadowujacych kontenery z jednostek plywajacych,
przewoz konteneréw w ramach terminala, obejmujaca takze
gate fee.
- Detention Morski
Optata naktadana przez dostawce kontenerow (zwykle
armatora) za uzywanie kontenera poza dozwolony okres.
- Dockage Morski
Optata za zakotwiczenie statku lub zacumowanie jednostki
pltywajacej.

14



EU ETS

Oplata EU ETS
Optata w zwigzku z nabyciem uprawnien EU ETS dla

rejsow z panstw trzecich do miejsca ich wprowadzenia

na obszar celny Unii.

Morski

FCL-SC

Full Container Load Service Charge

Optata za transport przy wykorzystaniu catego kontenera.

Morski

FSC

Fuel Surcharge

Optata stanowigca odpowiednik optaty BAF.

Lotniczy

Heavy-Lift Charge

Optlata za podnoszenie ci¢zkich tadunkow.

Morski

Korekta drogowa

Optata za uzytkowanie infrastruktury drogowe;.

Drogowy

LCL-SC

LCL Service Charge

Optata za transport drobnicowy (niepeine wykorzystanie
powierzchni kontenera).

Morski

LSS

Low Sulphur Surcharge

Dodatek siarkowy to optata pokrywajaca wydatki zwigzane
z uzywaniem paliwa o niskiej zawartosci siarki lub tez
koszty instalowania skruberow

Morski

Oplata z tytulu przewozu towarow fiderami do portow

Optlata uiszczana si¢ na rzecz linii morskich w zwiazku z
przewozem towarow na fiderach do portow.

Morski

PCS

Port Congestion Surcharge

Optata placona przewoznikowi, kompensujaca ogolne
op6znienia w portach.

Morski

PSS

Peak Season Surcharge

Optata z tytutu obstugi w okresach szczytow
przewozowych.

Wszystkie

SSC

Security Surcharge

Dodatkowa optata zwigzana z bezpieczenstwem.

Lotniczy/morski
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Opfata zwigzana z ryzykiem wojny.

THC Terminal Handling Charge Lotniczy/morski
Optata za obstuge przesyiki.
WRS/WSC | War Risk Surcharge Lotniczy/morski

Wharfage

Optata brzegowa za korzystanie z nabrzeza i jego urzadzen.

Morski

Inne dodatkowe optaty w transporcie lotniczym sa wymienione w TACT (The Air Cargo

Tariff).

14. Koszty ubezpieczenia.

Kosztami ubezpieczenia towarow, branymi pod uwage podczas ustalania wartosci celnej sa

te koszty ubezpieczenia, ktore zostaty poniesione:

e podczas transportu towardéw do miejsca wprowadzenia na obszar celny Unii,

e podczas czasowego przechowywania towaréw w zwigzku z ich transportem i/lub

e podczas ich zatadunku 1 przetadunku majacego zwigzek z tym transportem.

IV. Podzial kosztéw transportu (art.138 UKC RW).

1. Przepisy art. 138 UKC RW sg przepisami wykonawczymi do przepisow art. 71 ust. 1
lit. ) UKC oraz 72 lit. a) UKC i regulujg kwestie zwigzane z podziatem kosztow transportu
na cze¢$¢, ktora ma by¢ wlaczona do wartos$ci celnej (ta czes$¢, ktora odnosi si¢ do kosztow
poniesionych poza obszarem celnym Unii) i cze$¢, ktora nie jest wigczona do tej wartosci

(ta cze$¢, ktora odnosi sie do kosztow transportu poniesionych na obszarze celnym Unii).

2. Realne wskazanie kosztéw transportu w nocie transportowej.

Wskazanie w nocie transportowej podziatu kosztow transportu drogowego i/lub morskiego

musi by¢ realne, w innym przypadku organy celne powinny przeanalizowa¢ zasadnos$¢ takiego,

a nie innego podziatu tych kosztow.




Przyktad:

Firma B, usytuowana w Unii, nabywa towary od firmy A, umiejscowionej w kraju
trzecim. Cena kontraktowa za przedmiotowe towary wynosi 15.000 j.m. (i jest to cena
okre$lona na bazie CIP (0znaczone miejsce przeznaczenia). Zakupione towary sg
transportowane ci¢zaroOwka, a kontrakt (i faktura) okresla catkowite koszty transportu na
kwote 4.000 j.m. Koszty te zostaly uwzglgdnione w cenie towaru, ustalonej na bazie CIP.
Przebyty na obszarze celnym dystans stanowi jedynie 5% catego pokonanego dystansu.
Niemniej, jak wynika z noty transportowej, przedstawionej przez zglaszajacego,
przypisat on temu dystansowi 80% catkowitych kosztow transportu. W mysl przepisow
art. 138 UKC RW ustalajac warto$¢ celna, koszty transportu nalezy obliczy¢
proporcjonalnie do odleglosci przebytej poza i wewnatrz obszaru celnego Unii.
W przedmiotowej sprawie oznacza to, ze 5% calkowitych kosztéw transportu z kwoty

4000 j.m., tj. 200 j.m., moze by¢ wylaczone z wartosci celne;.

3. Koszty transportu lotniczego (Zatacznik 23-01 do UKC RW,; Komentarz 9: Podziat
kosztow transportu lotniczego (zgodnie z Zatgcznikiem 23-01 UKC RW).

Jezeli ustuga przewozu towarow, dla ktdrych ustalana jest warto$¢ celna, realizowana jest przez
roznych przewoznikow w kilku etapach, to podziat kosztow transportu lotniczego moze by¢
przeprowadzony tylko w odniesieniu do tych kosztow, ktore zostaly poniesione na ostatnim

odcinku transportu przedmiotowych towaréw do Unii.

Przyktad:

Firma A w kraju trzecim X sprzedaje towary firmie B w Unii. Towary te sa
transportowane droga lotniczg. Niemniej podrdz ta podzielona jest na dwa odcinki;
pierwszy odcinek, to odcinek z lotniska w kraju trzecim X do lotniska w kraju trzecim Y,
a drugi, to odcinek z lotniska w kraju trzecim Y do Unii. W zwigzku z transportem
towarow na tych dwoch odcinkach sg wystawiane odrgbne lotnicze listy przewozowe.
Tylko koszty transportu poniesione na odcinku: kraj trzeci Y — Unia moga by¢ podzielone
zgodnie zasadami okre§lonymi w Zalgczniku 23-01 (a nie catos¢ tych kosztow), poniewaz
rézne linie lotnicze realizowaly usluge transportowa na tych dwoch odcinkach

1w zwigzku z tym faktem zostaly wystawione dwa odrgbne lotnicze listy przewozowe.
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Przerwy w transporcie lotniczym spowodowane wylacznie przyczynami logistycznymi

nie uniemozliwiajg przeprowadzenia takiego podziatu.

Przyktad:

Firma A w kraju trzecim X sprzedaje towary firmie B w Unii. Towary te sg
transportowane droga lotnicza. Towary te sg transportowane samolotem z kraju
trzeciego X do innego kraju trzeciego Y, w ktdrym kolejne towary (przeznaczone dla
innego kupujacego) sg zaladowywane na poktad tego samego samolotu w celu ich
transportu do Unii. W zwiazku z transportem towaréw zakupionych przez firm¢ B
zostal wystawiony tylko jeden przewozowy list lotniczy. Catkowite koszty transportu
poniesione w zwigzku z przemieszczeniem towarow z kraju trzeciego X do Unii moga
by¢ podzielone zgodnie z zasadami okreslonymi w Zataczniku 23-01.

W przypadkach przerw wystepujacych podczas transportu towardw nalezy wykazaé, ze

przerwy te byty spowodowane przyczynami logistycznymi i ze podréz ta powinna by¢ uznana

za jedng operacje logistyczna (jeden lotniczy list przewozowy).

4. Koszty transportu kolejowego (art. 137 ust. 1 lit. d) RW).

Koszty transportu kolejowego moga by¢ podzielone w odniesieniu do punktu okre§lanego jako
tariff connecting point, ktory to punkt odpowiada miejscu, w ktérym granica ladowa obszaru
celnego Unii jest przecigta przez lini¢ kolejowa. Punkt ten nie musi by¢ zgodny z miejscem,

w ktorym zlokalizowany jest urzad celny wprowadzenia (art. 137 ust. 1 lit. d) UKC RW).

W niniejszych wytycznych termin kontenery odnosi si¢ do takich kontenerow jak: kontenery
FEU (forty -foot equivalent unit) oraz kontenery TEU (twenty- foot equivalent unit), ktorych
uzywa si¢ w transporcie morskim, kolejowym oraz drogowym. Ponadto termin ten odnosi si¢
takze do aluminiowych skrzyn (wystepujacych w réznych rozmiarach) stosowanych
w transporcie lotniczym (ULD - Unit Load Device). Takie kontenery nie spetniajag kryteriow
terminu pojemniki, o ktorym mowa w przepisach art. 71 ust. 1 lit. a) pkt ii) UKC, a ktéry
to termin odnosi si¢ do pojemnikow, traktowanych dla celow celnych jako stanowiace catos¢

z towarami, dla ktorych ustalana jest wartos¢ celna (np. z punktu widzenia klasyfikacji
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taryfowej); dalsze informacje — Zalgcznik I do Rozporzgqdzenia Komisji Europejskiej
nr 2658/875.

5. Standardowe stawki frachtowe.

Firmy przewozowe przedstawiaja taryfy stawek frachtowych i podaja je do publicznej
wiadomosci. O ile wysoko$§¢ stawek frachtowych okreslonych dla przewozow w transporcie
ladowym 1 morskim raczej zalezy od konkretnej firmy przewozowej, wysokos$¢ stawek
frachtowych, stosowanych w transporcie lotniczym ma charakter bardziej konwencjonalny,
poniewaz okreslaniem cen ustug przewozoéw lotniczych zarzadza Migdzynarodowe Zrzeszenie
Przewoznikéw Powietrznych (IATA). IATA udostepnia Informacje o oficjalnej polityce
w zakresie stawek frachtowych [Official Rates Policy] w Stawkach frachtowych w transporcie
lotniczym towardw [The Air Cargo Tariff (TACT)] wraz z zasadami transportu lotniczego.
Stawki frachtowe w transporcie lotniczym towaréw (TACT) udostepnianie sg na wniosek
zainteresowanego podmiotu odptatnie. IATA publikuje stawki przewozu lotniczego
ustanowione pomiedzy Czlonkami Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikow
Powietrznych. Poniewaz stawki te nie sa wiazace, a takze z uwagi na fakt, ze w branzy
transportu lotniczego istnieje duza konkurencja, lotnicze firmy przewozowe czesto ignorujg

stawki frachtowe IATA.

Stawki frachtowe zawierajg informacje na temat cen za ktore dany tadunek zostanie
dostarczony z jednego punktu do drugiego. Ceny te zaleza, migdzy innymi, od rodzaju
transportu (drogowy, kolejowy, morski, lotniczy), rodzaju przewozonych towardow, ich
wolumenu i dystansu do pokonania. Transport morski jest najtanszy, a transport lotniczy jest
najszybszy 1 najdrozszy. Wyzsze stawki frachtowe lub dodatkowe optaty beda pobierane za
przewo6z niestandardowego tadunku towarowego z uwagi na jego szerokos¢, dtugos¢ czy wage
(np. chargeable weight). Stawki frachtowe za transport np. niebezpiecznych lub latwo

psujacych si¢ towaréw réwniez beda wyzsze.

Zwykle stawki frachtowe sg wyrazone w jednostkach monetarnych za okreslong jednostke

danego tadunku (np. 100 j.m. za 100 kg netto; 1.000 j.m. za 10m°).

8 Dz. Urz. UE L 256 2 7.9.1987 r. z pozn. zm.
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Do celow zwigzanych ze stosowaniem przepisow art. 138 ust. 1 i ust. 3 UKC RW powinny by¢
wykorzystane standardowe taryfy stawek frachtowych udostepnione do powszechnej
wiadomosci lub na wniosek zainteresowanego podmiotu przez firmy przewozowe cieszace si¢

dobra reputacje i posiadajgce ugruntowang pozycje w tym sektorze gospodarczym.

Przyktad:

Firma A, producent w kraju trzecim X, sprzedaje towary firmie B w Unii. Zgodnie z
umowg sprzedazy cena tych towardow, ustalona na bazie CIP (oznaczone miejsce
przeznaczenia), wynosi 12.000 EUR. Dokumenty zwigzane z transportem tych towaréw
wskazujg na transport kombinowany - morsko-ladowy, za ktory optata wynosita 2.000
EUR, z wyodrgbnieniem odcina morskiego Nowy York — Rotterdam oraz odcinka
ladowego Rotterdam — Bruksela. Nie sg znane koszty transportu przypadajace
na poszczegolne odcinki, niemniej firma B przedstawita takze informacj¢ o standardowej
stawce frachtowej odnoszacej si¢ do transportu ladowego na odcinku z Rotterdamu
do Brukseli. Zgodnie z t3 informacja standardowa stawka frachtowa na tym odcinku
wynosita 500 EUR. Z tego powodu, koszty transportu poniesione na obszarze celnym
Unii, w wysokosci 500 EUR moga by¢ odjete od ceny faktycznie zaptaconej lub naleznej

za sprowadzone towary. Wartos$¢ celna sprowadzonych towaréw wynosi 11.500 EUR.

6. Koszty ubezpieczenia (art. 71 ust 1 lit. e) pkt (i) UKC).

Koszty ubezpieczenia, oprocz kosztow ubezpieczenia przewozu towar6w transportem
lotniczym (patrz: Zatgcznik 23-01 do UKC RW), moga by¢ odpowiednio przydzielone tylko
wtedy, gdy istnieje satysfakcjonujacy dowod pozwalajacy na rozrdznienie pomigdzy kosztami
ubezpieczenia poniesionymi wewnatrz i na zewnatrz Unii. Jezeli taki dowod nie moze byc¢
przedstawiony, catkowite koszty ubezpieczenia transportu sprowadzonych towaréw sa

wlaczane do wartos$ci celne;.

Przyktad:

Organom celnym zostaly przedstawione dwie rozne polisy ubezpieczeniowe; jedna
odnosi si¢ do ubezpieczenia transportu morskiego, realizowanego przez przewoznika C
(poza obszarem celnym Unii), a druga odnosi si¢ do transportu drogowego,

realizowanego przez przewoznika D (na obszarze celnym Unii). Zwigzane z transportem
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drogowym koszty ubezpieczenia towaré6w nie muszg by¢ brane pod uwage podczas

ustalania wartosci celne;j.
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Wybrane instrumenty unijnego Komitetu Kodeksu Celnego oraz Grupy Ekspertow Celnych

(Sekcje Wartosci) odnoszace si¢ do kosztow transportu lub kosztow zwiazanych z

transportem:

Komentarz nr 5: Ocena elementow, ktore nalezy uwzgledni¢ lub wylaczy¢ podczas
ustalania wartos$ci celnej importowanych towarow;

Komentarz nr 6: Dokumenty oraz informacje, ktérych organy celne moga wymagac
w charakterze dowodow dla ustalania wartos$ci celnej;

Komentarz nr 9: Podzial kosztow transportu lotniczego (zgodnie z zatacznikiem 23-01
UKC RW);

Komentarz nr 12: Traktowanie kosztow transportu (lotniczego i morskiego);

Komentarz nr 20: Wplyw systemu EU ETS na ustalenie wartosci celnej;

Whiosek nr 6: Podziat kosztow transportu towaréw przewozonych koleja;

Whiosek nr 7: Koszty transportu lotniczego zwigzanego z przywozem o charakterze
niehandlowym;

Whiosek nr 8: Koszty inkasa frachtu powietrznego;

Whiosek nr 9: Podzial kosztow transportowych;

Whiosek nr 12: Warto$¢ celna probek przewozonych drogg lotnicza,

Whiosek nr 18: Optaty postojowe;

Whniosek nr 27: Ustalanie warto$ci celnej w zwigzku z kosztami przywozowych
deklaracji skréconych;

Whiosek nr 32:Traktowanie kosztow transportu w szczeg6lnych przypadkach (Ocena
tzw. ,,ukrytych zachet w postaci premii”);

Whniosek nr 34: Traktowanie kosztow skltadowania.

Wyroki Trybunalu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej bezposrednio odnoszace si¢ do

kosztdw transportu®:

Sprawa 290/84 - Hauptzollamt Schweinfurt przeciwko Mainfrucht Obstverwertung GmbH;
Sprawa C-11/89 - Unifert Handels GmbH, Warendorf przeciwko Hauptzollamt Mnster;
Sprawa C-17/89 - Hauptzollamt Frankfurt am Main - Ost przeciwko Deutsche
Olivetti GmbH;

Sprawa C-59/16 — The Shirtmakers BV przeciwko Staatssecretaris van Financién;

% Pelng tresé orzeczen TSUE w jez. polskim mozna znalez¢ na stronie
https://curia.europa.eu/jcms/jcms/P_106308/pl/
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https://curia.europa.eu/jcms/jcms/P_106308/pl/

- Sprawa C-75/20 — UAB “Lifosa” przeciwko Muitinés departamentas prie Lietuvos Respublikos

finansy ministerijos.
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